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Tempolimit: Fiir Klimaschutz und Sicherheit

Die DUH setzt sich mit einem breiten Bindnis vereint fiir ein generelles Tempolimit auf Autobahnen und 80 km/h auf

LandstraRBen ein. Denn: Ein Tempolimit schiitzt nicht nur Leben, sondern maBgeblich auch das Klima.

Als einziger Staat in Europa kann in Deutschland auf 70 Prozent der Autobahnen ohne jede
Tempobeschrankung gerast werden. Das Bundnis sagt daher ganz klar: Ein Tempolimit muss
her! Die DUH fordert dazu ganz konkret 100 km/h auf Autobahnen und auf3erorts 80 km/h
um sofort Uber 11,1 Millionen Tonnen des Klimagases CO2 und den Verbrauch von 4,44
Milliarden Liter Kraftstoff zu vermeiden. Eine innerstadtische Regelgeschwindigkeit von 30
km/h wurde zu weiteren Einsparungen fuhren. Neben der positiven Klimawirkung sorgt ein
Tempolimit auch fur bessere Luftqualitat, weniger Larm und mehr Sicherheit auf unseren
Stral3en.

Wir forden Expert:innen, Verbande und Vereine auf, dem Blindnis beizutreten!
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Erderwarmung bei. Knapp ein Funftel der CO2-Emissionen in Deutschland stammen aus
dem Verkehr - der einzige Bereich, in dem der Ausstol3 von Klimagasen im Vergleich zu 1990
faktisch nicht gesunken ist. Ohne eine drastische Absenkung der CO2-Emissionen im

Verkehrssektor wird die Einhaltung der Klimaschutzvorgaben fur 2030 nicht gelingen.

In welchen Liandern gibt es ein generelles Tempolimit?

https://www.duh.de/tempolimit/ 1/9
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In ganz Europa und in allen Industrielandern weltweit sind auf Autobahnen und

Landstrallen durchgehende Geschwindigkeitsbegrenzung festgelegt. Deutschland ist

hier die einzige Ausnahme. Lediglich Nordkorea, Somalia, Afghanistan, Haiti und der

Inselstaat Dominica haben kein generelles Tempolimit.
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Nur auf 20,7 Prozent des Autobahnnetzes gelten heute durchgangige

Geschwindigkeitsbegrenzungen. Auf 8,8 Prozent der Stral3en gibt es

Verkehrsbeeinflussungsanlagen (bspw. bei ungunstigen Verkehrslagen) und auf 70,4

skartoxjm/Fatolia.de

Prozent des Autobahnnetzes gibt es Uberhaupt keine Beschrankungen (Bundesanstalt

flr StralRenwesen 2017).
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Klimaschutz: FUhrt man ein Tempolimit fur Autobahnen von 100km/h, Landstral3en 80km/h

und eine Regelgeschwindigkeit innerorts von 30km/h ein, werden wie dargestellt CO2
Emissionen von 11,1 Mio. t eingespart. Diese Einsparung ist darauf zurtickzufuhren,
dass ein Fahrzeug fur die Fahrt mit geringerer Geschwindigkeiten weniger Kraft-stoff
verbraucht. Dazu kommen noch Nebeneffekte. Zum Beispiel wurden durch ein
Tempolimit kirzere und langsamer befahrene Strecken mehr genutzt werden und ein
Teil der Pkw-Fahrten wurden sich auf klimaschonendere Verkehrsmittel verlagern. Fur
das von der DUH geforderte Tempolimit bedeutet dies insgesamt mindestens 4,44 Mrd.

Liter Benzin und Diesel weniger jahrlich.

Ein Tempolimit kann Leben retten: Ein Tempolimit auf Autobahnen, die Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit aulBerorts sowie eine Reduktion der Regelgeschwindigkeit

innerorts fuhrt nachweislich zu weniger Toten und Verletzten auf deutschen Stral3en.

Besserer Verkehrsfluss: Ein Tempolimit reduziert die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den

Autos und verbessert damit den Verkehrsfluss.

Fahren mit weniger Stress: Ein Tempolimit fuhrt zu weniger Stress und gibt

Verkehrsteilnehmer*innen mehr Sicherheit beim Fahren.

Spritkosten sinken: Der Kraftstoffverbrauch fur die zurlckgelegten Kilometer sinkt bei einem

Tempolimit. Das Tempolimit ist also auch gut firs Portemonnaie.

Anreiz zum Bau sparsamer Autos: Bei EinfUhrung eines Tempolimits sinkt der Anreiz zum Bau

und Kauf hochmotorisierter Autos, was sich auf Verbrauch und CO2-Emissionen

niederschlagt.

Warum fordert die DUH ein Tempolimit von 100km/h auf der Autobahn?

Ein Tempolimit von 100 km/h auf Autobahnen fuhrt zu einer Einsparung von 9,6
Millionen Tonnen CO2 jahrlich. Die Zahl stammt aus eigenen Berechnungen auf Basis

von mehreren Veroffentlichungen des Umweltbundesamts.
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Zudem hilft ein Tempolimit dabei, Unfallzahlen zu reduzieren und Menschenleben zu
retten. Der Verkehrsfluss wird verbessert, indem die Geschwindigkeitsdifferenz
zwischen den Autos reduziert wird. Dies ist neben dem kurzeren Bremsweg ein
wichtiger Grund fur die erhéhte Verkehrssicherheit. Ein Tempolimit entspannt und
reduziert den Stress. Zudem ist es noch gut fur das Portemonnaie, weil die Spritkosten
gesenkt werden, ohne eine grolBe Fahrzeitverlangerung zu bewirken. Zwischen Tempo
80 km/h und 100 km/h haben StraBen zudem die gréRte Aufnahmekapazitat.

Warum sollte ein Tempolimit von 80 km/h auf Landstrallen eingefiihrt werden?

Die Einfuhrung sollte ebenfalls aus Grinden des Klimaschutzes und der

Verkehrssicherheit stattfinden.

Klimaschutz: Bei Tempo 80 statt 100 km/h auf StralRen aul3erorts inklusive einer

verbesserten Geschwindigkeitsiberwachung und einem hoheren Befolgungsgrad

kénnen 1,5 Mio. Tonnen CO2 eingespart werden.

Verkehrssicherheit: Allein im Jahr 2018 starben auf deutschen LandstralRen bei Unfallen
1.866 Menschen. Auf Landstralien werden die fehlende Trennung zum Gegenverkehr,
schlechte Uberholmdglichkeiten sowie Kreuzungen und ungeschiitzte Hindernisse
neben der Fahrbahn zu Hochrisikofaktoren. Gerade auf Landstral3en liegt deshalb im

Hinblick auf die Verkehrssicherheit ein Tempolimit von 80 km/h auf der Hand.
Fiihrt ein Tempolimit nicht zu Umsatzeinbuf3en fiir die deutsche Automobilindustrie?

Deutsche Autos sind auch in Landern mit Tempolimit sehr beliebt: Drei Viertel der in
Deutschland produzierten Autos werden ins Ausland exportiert - in Lander, die alle ein
Tempolimit haben. Demensprechend wird die Autoindustrie auch dann weiterhin guten
Umsatz machen kédnnen, wenn endlich auch in Deutschland ein generelles Tempolimit

eingefUhrt wird.

Damit das Klima nicht auf der Strecke bleibt

Ein Tempolimit reduziert die Geschwindigkeitsdifferenz zwischen den Autos und verbessert
damit den Verkehrsfluss. Ein besserer Verkehrsfluss wirkt sich positiv auf das Klima aus und

tragt ebenso zu mehr Sicherheit bei. Zudem fuhrt die EinfUhrung eines Tempolimits
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langfristig zu einer Veranderung der Bauart neuer Fahrzeugmodelle: In Ldndern mit einem
generellen Tempolimit hat sich bestatigt, dass der Anreiz fur den Kauf sehr stark
motorisierter Fahrzeuge sinkt und neuzugelassene Fahrzeuge deshalb energieeffizienter

gebaut werden.

Gleichzeitig muss sichergestellt werden, dass bereits geltende Geschwindigkeitsvorgaben
auch konsequent eingehalten werden. Bendtigt werden dafur deutlich verstarkte Kontrollen

zum Beispiel durch das Section Control Verfahren.

Ein besonders groRes Problem ist die Uberschreitung der zugelassenen
Hochstgeschwindigkeiten durch Lastkraftwagen aulRerorts. Dass fur Lkw auf Landes- und
BundesstralRen langst ein Tempolimit besteht, gerat bei vielen in Vergessenheit. So scheint
es zumindest, denn aul3erorts rasende Lkw sind oft die Regel statt Ausnahme. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit fur einen Lkw auf Landes- und Bundesstral3en liegt jedoch je nach

Gesamtgewicht zwischen 60 (ab 7,5 Tonnen) und 80 km/h (zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen).

Wieviel CO2 kann durch ein generelles Tempolimit eingespart werden?

Die Deutsche Umwelthilfe geht - auf Basis von mehreren Veroffentlichungen des
Umweltbundesamts - davon aus, dass ein Tempolimit Einsparungen in Hohe von Uber
11,1 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr ermdglicht. Zentral ist hierbei die studie des
Umweltbundesamts aus Januar 2023, die das Einsparpotenzial durch ein Tempolimit von 120

auf Autobahnen und 80 aulRerorts berechnet hat.

Der realistische, kurzfristig erreichbare CO2-Einspareffekt betragt somit:

Beschrankung Tempolimit 100 km/h auf Autobahnen: 9,6 Mio. Tonnen

Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Stral3en aul3erorts (ohne Autobahn)
auf 80 km/h: 1,4 Mio. Tonnen

Verbesserte Geschwindigkeitsuberwachung und hdherer Befolgungsgrad: 0,1 Mio.

Tonnen

Sofortige Reduktion des Kraftstoffbedarfs insgesamt: 4,44 Mrd. Liter
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Zusammen genommen macht dies 11,1 Mio. Tonnen CO2 und 4,44 Mrd. Liter Kraftstoff
weniger. Jedes Jahr. Damit ist das Tempolimit die Einzelmalinahme im Verkehr mit dem
hochsten Einsparpotential. Und - abgesehen von der Anschaffung von Section Control

Messeinheiten - fur Staat und Burger kostenlos.

Wie wirkt sich ein Tempolimit auf die Luftqualitdat und den Stickstoffeintrag in Boden
und Gewdissern aus?

Nicht nur die Klimagas-Emissionen werden durch eine Verringerung der
Hochstgeschwindigkeit verringert - dies gilt auch und besonders fur Luftschadstoffe wie
das Dieselabgasgift Stickstoffdioxid. Mit dem im Marz 2020 eingefliihrten Tempolimit in
den Niederlanden soll neben einer Verringerung der Luftbelastung auch der
Stickstoffeintrag in Boden und Gewasser gemindert werden. Die niederlandische
Regierung rechnet mit einer Reduktion von 1,6 Mol Stickstoff pro Hektar, das entspricht

0,3 Prozent der gesamten Stickstoffemissionen des Landes.

Auch in Deutschland sind Stickstoffeintrage ein grol3es Problem. Nach Angaben des
Umweltbundesamts sind fast die Halfte der in der Roten Liste fur Deutschland
aufgefUhrten Farn- und Blutenpflanzen hierdurch gefahrdet. Gut zwei Drittel der Flache
empfindlicher Okosysteme waren 2015 durch zu hohe Stickstoffeintrage bedroht. Dieser
Wert soll bis 2030 (Basisjahr 2005) auf 50% reduziert werden. Zusatzlich verpflichten EU
Vorgaben wie die nationalen Emissionsminderungsverpflichtungen (NEC) Deutschland
bis 2030 verglichen mit 2005 Ammoniak um 29 % und Stickstoffoxide (NOx) um 65 %

reduziert werden. Das Tempolimit ware eine Mal3nahme auf dem Weg dahin.

Warum sinkt der Anreiz fur den Bau hochmotorisierter Autos?

Die durchschnittliche Motorisierung von Neuwagen in Deutschland steigt stetig.
Wahrend im Jahr 1997 die Antriebsleistung im Schnitt noch 100 PS betrug, betragt sie im
Jahr 2017 bereits 152 PS. Ein Tempolimit kann diesem Trend entgegenwirken, da der
Anreiz, hochmotorisierte Fahrzeuge zu bauen und zu kaufen, sinkt, wenn die

Moglichkeit entfallt, hohe Geschwindigkeiten auch auszufahren.
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Tempolimit rettet Leben

Ein Tempolimit kostet uns Verbraucherinnen und Verbrauchern keinen Cent - und erhoht
die Sicherheit auf unseren StraBen: Mehr als 400 Menschen sterben jahrlich allein auf
deutschen Autobahnen, viele davon durch ein zu hohes Tempo. Mit jahrlich drei
Verkehrstoten pro 100 Kilometer Autobahn liegen wir Uber den Werten unserer
Nachbarlander. 3.270 Menschen kamen 2018 im StralBenverkehr ums Leben. Ein Tempolimit
rettet Leben - und wirkt gleichzeitig auch gegen Staus, denn durch eine Beschrankung der
Hochstgeschwindigkeit konnen die Bundesautobahnen mehr Verkehr bewaltigen. Die
Unfallhaufigkeit reduziert sich durch geringere Tempounterschiede zwischen den
Fahrzeugen.

Die hohe Gefahr schnellen Fahrens ist physikalisch leicht zu erklaren: Bei Tempo 100
betragt der Anhalteweg bei einer Gefahrenbremsung 80 Meter. Bei Tempo 150
verlangert sich der Weg auf 157,5 m, bei 200 km/h sogar bis auf 260 Meter.

Beispiele aus der Praxis zeigen, dass ein Tempolimit die Sicherheit erhdht: Auf der A4
zwischen Koln und Aachen gab es seit Einfuhrung eines Tempolimits keinen Unfall mit
Todesfolge. Zuvor waren innerhalb kurzer Zeit neun Menschen ums Leben gekommen.
Auch in Brandenburg zwischen den Dreiecken Havelland und Wittstock halbierte sich

die Anzahl der Unfalle nach Einflhrung eines Tempolimits.

Unfalle auf A24 Wittstock/Dosse - Havelland

337

2000-2002 2003-2006

@bhttweks atFomllade

Quelle: Ministerdum fir Infrstriktur und Landesplanung Brandenburg
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Sinken die Unfallzahlen bei Einfiihrung eines Tempolimits?

Ja! Ein Beispiel aus der Praxis: Nachdem es im Jahr 2001 auf der Teilstrecke zwischen
den Dreiecken Havelland und Wittstock zu 1.200 Unfallen mit elf Toten kam, erliel3en die
Behorden ein Tempolimit von 130 km/h. Die Einfuhrung des Tempolimits wurde
wissenschaftlich begleitet und die Auswirkungen auf die Unfallzahlen beobachtet. Nach
EinfuUhrung eines Tempolimits halbierte sich die Zahl der Unfélle, von 654 Unfdllen in
drei Jahren auf 337 Unfalle in drei Jahren, wie eine Studie des Ministeriums fur

Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg zeigt.

Daruber hinaus ist ein Tempolimit im Zusammenhang mit Unfallzahlen besonders
relevant, um das im Koalitionsvertrag der Bundesregierung verankerte Ziel vision zero zu
erreichen. Dies sieht vor, das Verkehrssystem so zu gestalten, dass Fehler im
Stral3enverkehr nicht zu lebensbedrohlichen Verletzungen fihren. Um das zu erreichen,
mussten 2019 nach neun Aktionsjahren die Opferzahlen um 36 Prozent auf 2.335
zuruckgegangen sein. Tatsachlich starben im Jahr 2019 auf Deutschlands Stral3en aber
3.059 Menschen, was einem Ruckgang von nur 19 Prozent entspricht. Diese Zahlen
zeigen, dass die vision Zero ohne generelles Tempolimit nicht erreichbar ist. Neben dem verfehlten

Klimaschutzziel fir 2020 droht also auch hier ein Scheitern.

Gibt es auf Autobahnabschnitten ohne Tempolimit mehr schwere Unfélle?

Ja. Auf Autobahnen ohne Tempolimit passieren pro eine gefahrene Milliarde Kilometer
75 Prozent mehr todliche Unfélle als auf Autobahnabschnitten mit Tempolimit. Auch die
Anzahl der Schwerverletzten bei Unfallen auf Autobahnstrecken ohne Tempolimit ist um
20 Prozent erhoht Die erhdhte Gefahr schnellen Fahrens zeigen auch die Gesetze der
Physik auf: Bei Tempo 100 betragt der Anhalteweg bei einer Gefahrenbremsung 130 m.
Bei Tempo 150 verlangert sich der Weg auf 270 m - bei 200 km/h sogar bis auf 460 m.

Warum fiihrt ein Tempolimit zu weniger Staus?

Pro Stunde liegt das Fassungsvermogen einer Stralde pro Spur bei 1.500 bis 2.500
Fahrzeugen, wenn diese gleichmal3ig 80 bis 100 km/h fahren. Bei hdheren
Geschwindigkeiten wird die Kapazitat der Stral3en verringert. Zusatzlich entstehen durch

starke Geschwindigkeitsdifferenzen im Verkehrsstrom Stérungen fur den
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dahinterliegenden Verkehr, die sich zu einem Stau entwickeln kénnen. Ein Tempolimit
reduziert die Geschwindigkeitsdifferenz und tragt damit zu einem besseren

Verkehrsfluss bei.

[st man mit Tempo 100 bzw. 120 nicht zu langsam unterwegs?

Im Gegenteil: Niedrige Hochstgeschwindigkeiten fihren zu deutlich weniger Staus, d.h.
die Durchschnittsgeschwindigkeit steigt sogar in vielen Fallen an. So fuhrt nach Angabe
des Osterreichischen Umweltministeriums beispielsweise ein Tempolimit von 100 km/h
auf einer untersuchten 77 km langen Autobahnstrecke im osterreichischen Bundesland
Tirol nur zu einer verlangerten Reisezeit von unter 4 Minuten im Vergleich zu Tempo
130.

Innerorts wirkt sich eine Reduktion der Regelgeschwindigkeit auf 30 km/h noch weniger
auf die Fahrzeit aus. Da die Durchschnittsgeschwindigkeit in Stadten 20 -30 km/h
betragt.

Breites Biindnis: Pro Tempolimit!

Seit Jahren setzt sich die DUH flr eine Geschwindigkeitsbegrenzung ein. Nun treten wir mit einem
breiten Bindnis an, um die Umsetzung des Tempolimits noch in diesem Jahr einzufordern. Mit
dabei sind die Gewerkschaft der Polizei NRW (GdP NRW), der Bund fir Umwelt und Naturschutz
(BUND), der Verkehrsclub Deutschland (VCD), die Verkehrsopfer-Unfallhilfe Deutschland (VOD),
Greenpeace, Changing Cities e. V., HannovAIR Connection, Verbund Service und Fahrrad e. V.
(VSF), Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. (ADFC), die Initiative fur sichere Strassen sowie

Andreas Troge, ehemaliger Prasident des Umweltbundesamtes.

Die Bundesregierung hat ein Klimaschutzgesetz angekindigt, in dem fur die jeweiligen Sektoren
all die MaBnahmen verankert werden, die fur die Einhaltung des Klimaschutzziels 2030
erforderlich sind. Da auch mit Blick auf das Klimaschutzziel 2020 noch deutliche Lucken
bestehen, werden wir gemeinsam mit unseren Bundnispartnern dafur eintreten, dass das

Tempolimit im Klimaschutzgesetz festgeschrieben wird.
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